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Abstrato

O consumo e produgao de gasolina envolve um processo complexo desde a extra¢ao de sua matéria
prima até seu consumo final. Este processo além de causar danos a satide humana, emite grandes
quantidades de CO2 na atmosfera contribuindo para mudangas climaticas. A atitude do consumidor ¢ de
governos ao redor do mundo pode influenciar muito na redugc@o deste consumo, principalmente com a
existéncia de alternativas para a substitui¢do do uso da gasolina. Esta pesquisa revela que a cada litro de
gasolina consumido, 2810 gramas de dioxido de carbono (CO2) sdo emitidas.

Discussao

A produc¢ado de combustiveis fosseis, como a gasolina, comeca na extragao de sua matéria prima, o
petroleo. Suas reservas no Brasil localizam-se predominantemente em ambientes maritimos profundos,
especificamente em rochas sedimentares situadas a profundidades superiores a 5 quilometros abaixo do
leito ocednico [1]. Essas formacdes geologicas podem estender-se até 300 quilometros da linha de costa.
Apbs a extragdo, o petrdleo bruto é transportado das plataformas de produgao para as refinarias através de
navios petroleiros ou oleodutos. Nessas instalacdes industriais, o petroleo bruto passa por um processo de
refino, que o transforma em diversos derivados, incluindo a gasolina [1]. A refinagdo ¢ um processo
complexo que visa a separagao de hidrocarbonetos e a remogao de compostos indesejados. Este processo ¢
estruturado em trés etapas fundamentais: destilagdo, para separar os hidrocarbonetos por ponto de ebuli¢do;
conversdo, para modificar a estrutura molecular dos hidrocarbonetos; e tratamento, para remover impurezas
residuais [2]. Apesar de sua importancia, a industria de refino de petroleo representa uma parcela
consideravel das emissdes globais de gases de efeito estufa, que inclui o0 CO2. Em 2018, essa indistria foi
responsavel por 4% das emissdes, classificando-se como o terceiro maior emissor estacionario mundial [3,
4]. A emissdo de gases durante o refino de petroleo ocorre por meio de ventilagdo, queimadores e
vazamentos de equipamentos, com as unidades estacionarias de combustao de combustiveis sendo as fontes
primarias de emissdo nas refinarias [4]. O processo de produgdo da gasolina apresenta um ciclo de
retroalimentacdo, no qual o proprio combustivel € utilizado, resultando em emissdes significativas de CO2.

Combustdo ¢ um processo quimico no qual uma substancia reage rapidamente com o oxigénio e
libera calor. Durante o processo, novas substancias quimicas sdo criadas como o CO2 [5]. O setor de
transporte se destaca como o principal consumidor de gasolina, com énfase nos veiculos rodoviarios, como
automoveis, caminhdes ¢ motocicletas, que representam a maior fonte de emissoes dentro desse setor [6].
A maior fonte de emissdes de CO2 ¢ a transformacdo de combustiveis fosseis em sistemas de energia como
usinas elétricas, motores de aeronaves e automaéveis, como o processo de combustdo da gasolina [7]. Este
processo em veiculos automotores gera, além destes gases, diversos poluentes atmosféricos com potencial



nocivo a saude humana [8]. Um estudo recente indica que, em média, 118.500 mortes prematuras por ano
podem ser atribuidas a polui¢do do ar gerada pelo setor de gasolina e diesel [10].

A combustao de combustiveis fosseis, que incluem a gasolina, representa um dos principais vetores
das mudangas climaticas globais, sendo responsavel por aproximadamente 75% das emissdes globais de
gases de efeito estufa e 90% das emissodes de didoxido de carbono [9]. Uma correlagio reside no fato de que
as alteragdes climaticas, impulsionadas predominantemente pela combustdo de combustiveis fosseis,
exacerbam a intensidade e frequéncia de eventos de precipitagdo. Este aumento na pluviosidade, por sua
vez, eleva o risco de inundagdes, as quais podem comprometer a integridade da infraestrutura de redes
elétricas. As constantes interrupcdes no fornecimento de energia elétrica podem, por conseguinte, impactar
adversamente a viabilidade do uso de veiculos elétricos, tanto automdveis quanto caminhdes, que dependem
da eletricidade para recarga [11].

A busca por alternativas para combustiveis fosseis, tem impulsionado o desenvolvimento de
tecnologias baseadas em eletricidade, etanol, biodiesel, hidrogénio e gas natural. Essas alternativas
emergem como vetores potenciais para a mitigagao das emissoes de CO2 no setor de transporte, além de
poderem apresentar a perspectiva de redugdo dos custos financeiros para os consumidores [12, 13] Embora
os veiculos de emissdo zero, como os carros elétricos, representam o futuro do transporte, os
biocombustiveis, apesar de ainda emitirem gases de efeito estufa, oferecem uma alternativa mais acessivel
¢ economicamente viavel para iniciar a descarbonizagio e a transi¢do da gasolina [14].

A adogdo de politicas publicas direcionadas, como o aprimoramento do transporte publico, o
estimulo ao desenvolvimento de combustiveis de baixo carbono, implementa¢do de normas de economia
de combustivel e de CO2 para veiculos novos e de incentivos fiscais para a aquisicdo de veiculos elétricos,
sdo estratégias governamentais eficazes para a mitigagdo do consumo de combustiveis fosseis [15, 16].
Governos ao redor do mundo podem influenciar a atitude dos consumidores com essas medidas. O Acordo
de Paris, por exemplo, ¢ um tratado internacional abrangente que retine mais de 196 paises, representa um
esforgo global para mitigar as mudancas climaticas. Uma das principais estratégias delineadas no acordo é
o compromisso das nagdes signatarias em elaborar e apresentar planos de longo prazo para a redugdo de
emissOes de gases de efeito estufa, com énfase particular no CO2 [17]. Evidéncias empiricas demonstram
que a implementacdo de politicas governamentais, como a tributacdo sobre combustiveis, esta
positivamente correlacionada com alteragdes significativas nos padrdes de consumo. Este cenario induz os
consumidores a considerar alternativas de mobilidade [18].

Resultados e Conclusao

A crescente preocupagao com as mudangas climaticas impulsiona a necessidade de reavaliar o
consumo de gasolina, um dos principais contribuintes para as emissoes de gases de efeito estufa. O ciclo
de vida da gasolina, desde a extracdo da matéria-prima até a queima no motor, gera impactos ambientais
significativos. A adogao de veiculos elétricos e combustiveis alternativos representa uma via para a redugao
dessas emissdes. No entanto, a transi¢do para um modelo de consumo mais sustentavel requer uma
abordagem sistémica, envolvendo: mudanga de comportamento dos consumidores, desenvolvimento e a
oferta de tecnologias limpas pela industria automotiva ¢ a implementagdo de politicas publicas que
incentivem a adog@o de alternativas aos combustiveis fosseis. A producgdo e distribuicdo de um litro de
gasolina ou de diesel resultam na emissdo de aproximadamente 500 gramas de CO2 [20]. Adicionando as
emissdes decorrentes da combustdo, a emissao total estimada por litro de gasolina utilizado varia, segundo
diferentes estudos, de 2770 gramas a 3200 gramas de CO2 [19, 20, 21, 22]. No entanto, uma média dos



dados apresentados aponta para uma emissao de 2810 gramas de CO2 por litro de gasolina utilizado, sendo
menor do que o diesel, cuja queima gera aproximadamente 3170 gramas de CO2 por litro.
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